Atendendo a exposi¢ao de motivos firmada por trés ministros de Estado, o governo federal
decidiu recentemente autorizar a constru¢ao de uma estrada atravessando o Parque Nacional do
Araguaia. Em consequéncia, no dia 10 de dezembro Gltimo, Maria Tereza Jorge Pidua — dire-
tora do Departamento de Parques Nacionais e Reservas Equivalentes do Instituto Brasileiro de
Desenvolvimento Florestal (IBDF) — Pediu sua demissio do cargo em cariter irrevogavel.

Em relacao ao episodio, pronunciam-se em Ciéncia Hoje os presidentes da Fundacio Bra-
sileira para a Conservagao da Natureza e do Centro para a Conservacio da Natureza em Minas

ARAGUAIA:

A estrada,
0 parque
e alei

Ibsen de Gusmao Camara

Presidente da Fundacio Brasileira para a Conser-
vagio da Natureza
egundo o Regulamento dos Parques
Nacionais Brasileiros, aprovado pelo
Decreto n 84.017, de 21/9/1979, consi
deram-se como tal “ireas geogrificas ex-
tensas e delimitadas, dowdas de atribu-
Los naturais excepcionais, objeto de pre
servagao permanente, submetidas a con
di¢do de inalienabilidade e indisponi-
bilidade no seutodo” (art. 1.7, § 1.), que
se destinam a “fins cientificos, culturais,
educacionais e recreativos”, cabendo as
autoridades “preservi-los e manté-los
intocaveis” (art. 1.7, § 2.*). O documento
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enuncia ainda que o “objetivo principal
dos parques nacionais reside na preser
vacao dos ecossistemas naturais englo-
bados contra quaisquer alteragoes que o
desvirtuem”™ (art. 1.7, § 3.), € que 0 "uso
e a destinacio das areas que constituem

08 parques nacionais devem respeitar a
integridade dos ecossistemas naturais
abrangidos™ (art. 3.)

Como se nao bastassem as restricoes
gerais citadas acima, 0 mesmo regula
mento declara explicitamente que nio
sao permitidas obras de “barragens, hi-
drelétricas, de controle de enchentes,
retificacio de leitos, de alteracio de mar
gens e outras atividades que possam al-
terar suas condi¢oes hidricas naturais”™
(art. 9.) ou as que “visem a construgao
de teleféricos, ferrovias, rodovias, barra-
gens, aquedutos, oleoduos, linhas de
transmissao e outras, que nao sejam de
interesse do parque nacional” (art. 24).
O texto legal nao poderia ser mais claro

fowo FCBN

quanto a proibigao de quaisquer ativida-
des lesivas a preservacio integral dos
ecossistemas das dreas protegidas sob a
torma de parques nacionais. Sua integri-
dade € ainda reforgada pelo Codigo Flo-
restal (Lein."4.771, de 15/9/1965), o qual
determina que o poder publico criara
parques nacionais “com 4 finalidade de
resguardar atributos excepcionais da na-
tureza, conciliando a protecio integral
da flora, da fauna e das belezas naturais
com a wilizagio para objetivos educacio-
nais, recreativos e cientificos”, e que
fica proibida qualquer forma de explo-
racao dos recursos naturais’ naquelas
areas (art. 59). A mesma lei prevé que
constitui contravencio penal “causar da-
Nos a0s parques nacionais” (art. 26).

As restrigoes de uso sio citadas tam-
bém na Convencao para a protegao da
flora, da jarna e das belezas cénicas na-
turais dos paises da América, aprovada
pelo Decreto Legislativo n.” 3, de 13/2/
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1948, na qual se lé: “os governos contra-
tantes acordam que os limites dos par-
ques nacionais nio serio alterados nem
alienada parte alguma deles, a nio_ser
pela agio de autoridade legislafiva com-
petente, e que as riquezas neles existen-
tes ndo serdo exploradas para fins co-
merciais” (art. I1). Constata-se, portanto,
no espirito e na letra da legislagao vi-
gente, que o cardter de inalienabilidade
€ indisponibilidade dos parques nacio-
nais ¢ firmemente estabelecida, como
alias € fundamental para o atendimento
pleno de seus propositos.

O Parque Nacional do Araguaia, em
Cuja drea foi autorizada a construcao de
uma estrada destinada a escoar a produ-
¢do agropecudria de regiao contigua,
fora sugerido por Reboucas ha mais de
um século, tendo em vista a riqueza de
sua flora e de sua fauna. Em 1959, um de-
creto o criou, sendo entio previsto que
abrangeria toda a ilha do Bananal. Pro-
blemas com terras indigenas e a existén-
cia de fazendas jd estabelecidas na regido
fizeram com que fosse sucessivamente
redelimitado em 1971, 1973 e 1980,
quando finalmente acordaram o Insti-
tuto Brasileiro de Desenvolvimento Flo-
restal (IBDF) e a Fundacio Nacional do
indio (Funai) sobre seus limites defini-
tivos.

A reserva, em sua configuracio final,
ocupa toda a parte norte e nordeste da
ilha, entre os rios Araguaia e Javaés. E
constituida por uma planicie de inunda-
G0, com vegelacao variada, em grande
parte alagada na época das cheias. Do
ponto de vista de sua biota, isto €, do
conjunto dos animais e vegetais que ld vi-
vem, a reserva € particularmente impor-
tante, por situar-se na faixa de transi¢io
entre a floresta tropical amazdnica e o
cerrado. As formagoes vegetais mais co-
muns sdo o cerrado, o cerradio, a mata
seca, 4 mata inundada, o campo inun-
dado, a mata ciliar, a vegetacio de en-
costa e a vegetagio de bancos de areia.
Cerca de 3/5 da reserva sao constituidos
de drea consideravelmente ji alteradas
pelo homem, mas em processo de rege-
neragio natural. Assim, é indispensivel
que se evitem outras perturbagoes fu-
turas de origem humana.

A fauna é rica e, como a vegetagio,
também denota transicio. Pelo menos
14 espécies ou subespécies existentes na
area estao incluidas na lista oficial das
que se encontram _amt:acadas de extin-
¢io (Portaria n.” 3 - DN/IBDF, de 31/5/
1973), entre elas o lobo-guard (Chryso-
cyon brachyurus), o tamandua-bandeira
(Myrmecopbaga tridactyla), o tatu-

canastra (Priodontes giganteus), o cervo-
do-pantanal (Blastoceris dichotomus), a
ariranha (Pteronura brasiliensis) e o ga-
vido-real (Harpia barpyja); outras, como
0 jacaré-acu (Melanosuchus niger), em-
bora ndo constantes da lista, estio sabi-
damente em situagio critica. O parque é
um auténtico refigio de nossa fauna em
extingdo, pois nele se abrigam mais de
16% das espécies e subespécies inclui-
das na relagio oficial a que nos re-
ferimos.

De conformidade com o regulamento
ja citado, a utilizacio do parque e todo
seu planejamento detalhado sio previs-
tos no respectivo plano de manejo, j4
aprovadoe publicado, no qual so proje-
tadas somente as obras destinadas as fi-
nalidades precipuas da reserva. A estrada
que ora se pretende construir ndo foi
prevista € nem poderia sé-lo, pois nio se
enquadra nessa categoria. Pretender-se
agora inclui-la no plano, como foi anun-
ciado, ¢ uma aberracio incompativel
com seus fins, que se destina apenas a
coonestar uma ilegalidade.

estrada cora o parque pelo centro,

de leste para ceste, e interfere inten-
samente, portanto, com todo o sistema
de drenagem e o regime hidrico da re-
gido, afetando seus ecossistemas de
forma ainda imprevisivel, mas certa-
mente maléfica. Sendo construida numa
drea alagadica, ndo poderio ser evitados
consideriveis aterros, escavagoes, rema-
nejamento de cursos d'agua e pontes. E
também evidente que serdo inexeqiii-
veis 0 controle e a fiscalizacio de cada
veiculo que transitar pelo percurso de
60km em édrea do parque. A simples pas-
sagem constante de caminhdes devera
afugentar a fauna em larga faixa ao longo
da estrada, interferindo com seu livre
trinsito pela reserva. Na época da seca,
§30 previsiveis e praticamente ineviti-
veis 0s incéndios, propositais ou aciden-
tais, decorrentes daquele trinsito. Com a
vegetacio ressequida em vastas exten-
s0es continuas, suas consequiéncias po-
derdo ser catastroficas para a flora e a
fauna,

No entanto, por mais danosas que se-
jam para o parque os efeitos da rodovia,
0 mal maior é o gravissimo precedente a
ser estabelecido. Descumprida a legisla-
¢do protetora de nossas reservas, nio ha-
verd limites para outras agressoes com-
pardveis. A insélita autorizacio ¢ uma in-
quietante ameaca, ndo somente para o
Parque Nacional do Araguaia, mas para
todo o nosso ji insuficiente e precirio
sistema de unidades de conservagio.

A quem serve
a nova
estrada?

Hugo F. Werneck*

* Presidente do Centro para a Conservagiio da Na-
tureza em Minas Gerais

area ocupada por parques nacionais
equivale a cerca de 1,2% do terri-

trio brasileiro. Ainda assim, quase ne-
nhum desses parques esta devidamente
implantado, e praticamente todos t1ém
problemas. Recentemente, o Parque Na-
cional de Sete Quedas foi extinto. Ou-
tros estdo ameacados, como € o caso do
Parque Nacional do Araguaia. Ninguém
sabe ao certo o que serd deles a curto ou
longo prazo,

O Parque Nacional ocupa o ter¢o
norte da ilha do Bananal. A ameaca con-
tra sua integridade, latente ji hd algum
lempo, tornou-se concreta depois de
uma reuniao realizada em 18 de maio ul-
timo na sede do IBDF, em Brasilia. Assim
COmMO outros conservacionistas, estive
presente a essa reuniio,

No encontro, ficou evidente a intransi-
géncia do unico grupo econdémico re-
presentado — o Banco de Crédito Nacio-
nal, responsavel pela Companhia de De-
senvolvimento do Araguaia (Codeara)
—, decidido a lutar pela rodovia capaz
de atender a seus interesses em empre-
endimento localizado na margem es-
querda do Araguaia, perto de Santa Tere-
sinha (MT). As implicacoes legais — ja
que leis brasileiras e um tratado interna-
cional assinado pelo Brasil vedam ral ini-
ciativa — ¢ as repercussoes sobre o par-
que nio foram sequer consideradas pelo
representante do grupo presente 2 reu-
niao.

A aprovagdo pelo presidente da Repu-
blica de exposigao de motivos feita por
trés de seus ministros para a construgio
da estrada motivou a demissio de alguns
técnicos da maior expressio do IBDF,
entre eles Maria Tereza Jorge Padua, que
recentemente recebeu o prémio Paul
Getty por sua atuagio a frente do Depar-
tamento de Parques Nacionais e Reser-
vas Equivalentes do IBDF.

A construgio de uma estrada passando
por dentro do parque seria efetiva-
mente a melhor solucio?

Na drea circundante, estio implanta-
dos e em evolugio alguns empreendi-
mentos, quatro deles de grande expres-
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desenha Vilma Gomez

sdo: no sul do Para, a Volkswagen e o fri-
gorifico Atlas (com instalagoes ja prontas
para o abate de 1.400 cabecas de gado
por dia); no norte de Mato Grosso, a Vila
Rica e a Codeara. E essencial que uma via
de transporte seja construida para escoar
a producao desses empreendimentos,
Ppois no Momento o ransito € penoso.
Para atingir a Belém—~Brasilia, pode-se
ir para o sul, descendo pela BR-158 cerca
de 800km em estrada de terra, atraves-
sando o Araguaia em Barra do Garga; ou
rumar para o norte, trafegando cerca de
350km em estrada de terra de Santa
Teresinha a Barreira do Campo: depois
de um trajeto de 18km pelo Araguaia, em
balsa, até Caseara, prossegue-se em es-
trada de terra por mais 210km até alcan-
¢ar a Belém—~Brasilia em Paraiso do
Norte. O servigo de balsas € dificil no fim
do periodo da seca, o que torna ainda
mais precario o sistema.

A rodovia cuja construgio foi autori-
zada liga quase em linha reta Santa Tere-
sinha a Belém—Brasilia, em um percur-
so de cerca de 200km. Além da Codeara,
seu tragado beneficia singularmente a
Confreza e a Frenova, empreendimentos
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menos importantes implantados na area,
que também lutaram junto a administra-
¢ao federal para obter a aprovagio para a
estrada. Também foi altamente privile-
giado, por ser proprietdrio de rerras na
regido, o dr. René Pompeu de Pina, atual-
mente a frente da Superintendéncia do
Desenvolvimento do Centro-Oeste (Su-
deco), drgio envolvido na implantagio
da rodovia

N o entanto, ha algumas considera-
¢oes a fazer sobre a estrada. Sua
construcao supoe duas pontes, uma so-
bre o rio Araguaia € outra sobre o Javaés;
supoe também a travessia de terreno
com sistema hidrico peculiar, abundante
em cursos d'agua ¢ sumamente alaga-
di¢o durante boa parte do ano. Assim,
caso ndo haja a solugio para alguns gran-
des problemas de engenharia, como di-
ques, aterros e pontes, a estrada so fun-
cionard alguns meses por ano. Essas
caracteristicas estio presentes em (uase
toda a ilha do Bananal, e assim, além das
questoes de ordem juridica ou ecolo-
gica, a obra devera ter elevado custo fi-
nanceiro.

Na conjuntura economico-financeira
que atravessamos, caberia antes pro-
curar atender ao maior niimero possivel
de interessados. Assim, a alternativa seria
melhorar o sistema vidrio existente na
regido, pavimentando-o e construindo
uma ponte sobre o Araguaia ao norte da
ilha do Bananal. Esta ponte seria mais ex-
tensa — com cerca de trés quildmetros a
mais — mas sua construcao seria facili-
tada pela natureza do terreno, mais
firme e sem o risco de inundagoes. Os
problemas de engenharia seriam me-
nores e a estrada poderia servir durante
todo o ano.

Nos termos dessa solugio alternativa,
poderiam ser aproveitadas duas vias em
territorio goiano, demandando Paraiso
do Norte ou, 29km ao sul, Pium, ambas
na Belém—~Brasilia. Essa possibilidade,
que nio foi aceita pelo representante
dos empresirios na reunido de 18 de
maio, teria menor custo financeiro e am-
biental. Permitiria atender com maior
seguranga a um maior namero de em-
preendimentos, inclusive o Programa
Grande Carajas, cerca de 400km ao norte
da drea em questio.

Os conservacionistas de todo o Brasil
sofreram grande decepcao com a per-
missio da passagem da rodovia pelo in-
terior do Parque Nacional do Araguaia,
atendendo a interesses estranhos 4 sua
finalidade. Estio seguros de que a estra-
da perturbard a vida animal, poluird o
parque com ruido, poeira € produtos de
combustio, e, mais que tudo, permitird a
livre penetragio de elementos estranhos
avida do parque. Foi por essa razio que,
em 1973, quando politicos e empre-
$drios se reuniram para construir uma
estrada atravessando o Parque Nacional
do Rio Doce, 0s conservacionistas minei-
ros lutaram com rodos os meios a seu al-
cance para impedi-lo. A questio foi re-
solvida por um parecer do procurador-
geral da Republica e pela acolhida res-
peitosa e inteligente que o entio gover-
nador mineiro Rondon Pacheco deu a
argumentacio, impedindo a construgio
da rodovia.

O episddio do Parque Nacional do
Araguaia serve para deixar claro que,
embora teoricamente protegidos por
lei, os parques nacionais brasileiros con-
tinuam indefesos. Isto provoca grande
inseguranga entre 0s conservacionistas
que, no entanto, continuam na es-
peranca de que, neste choque de in-
teresses, hao de prevalecer as exigéncias
do bem comum, € que, embora autori-
zada, a construc¢do da rodovia ndo sera
concretizada.



